Vier-Punkte-Plan zum Streckenerhalt

CDU-Bundestagsabgeordneter Ralph Brinkhaus spricht mit TWE-Vorstinden

M Giitersloh (NW). Mit einen
Vier-Punkte-Paket will die Teu-
toburger-Wald-Eisenbahn AG
(TWE) langfristigden Erhalt der
TWE-Strecke in der Region si-
chern. Details stellten Thomas
Kratzer und Reiner Woermann,
beide im Vorstand der TWE,
jetzt dem CDU-Bundestagsabge-
ordneten Ralph Brinkhaus vor,
der sich eigenen Angaben zu-
folge schon vor geraumer Zeit
fiir den Erhalt der Strecke ausge-
sprochen hatte und bereits Ge-
spriche in Berlin aufgenommen
hat.

Die zur Captrain Deutsch-
land GmbH gehérende TWE ver-
zeichne seit lingerem sinkende
Auslastung. Nun solle mit Mafi-
nahmen zur besseren Auslas-
tung des Giiterverkehrs, Effi-
zienzsteigerungen, der Wieder-
belebung des Personennahver-
kehrs und Fordermitteln die In-
frastruktur der TWE ,langfristig
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fiir die Region OWL gesichert
werden®.

Vorrangig sei es zundchst, die
Gesamtauslastung der TWE zu
optimieren, erlduterte Kratzer.
Dazu miissten die Systemvor-
teile der Eisenbahn beim Trans-
portgrofler oder schwerer Giiter
iiber lange Strecken besser ge-
nutzt werden. Positive Impulse
versprichter sich dabeiauch von
der Wiederbelebung des KV-

Terminals Giitersloh mit Ein-
satz sogenannter Taschenwa-
gen, die kranfihige Sattelanhin-
ger zu grofen Umschlagknoten-
punkten wie dem Duisburger
Binnenhafen Duisport befor-
dern. Angestrebte Effizienzstei-
gerungen sollen zu einer weite-
ren Verbesserung der betriebs-
wirtschaftlichen Situation fiih-
ren.

Ein wesentlicher Baustein des
Konzeptsist der Schienen-Perso-
nennahverkehr, der im ersten
Schritt die Strecke Verl-Giiters-
loh—Harsewinkel bedienen soll.
Auch wenn sich alle Beteiligten
tber die vielfiltigen Chancen
des Personenverkehrs fiir die Re-
gion einig waren, eine Deckungs-
liicke bei den Betriebskosten sei
zu erwarten, bestitigte Henrik
Wilkening, Leiter der Infrastruk-
tur. Seridose Aussagen, welche
Kosten fiir die Kommunen und
den Kreis anfallen wiirden,

koénne man erst machen, wenn
diein Auftrag gegebene ,,standar-
disierte Bewertung“ vorliege.

Nicht nur die demografische
Entwicklung, steigendes Ver-
kehrsaufkommen und der
Druck der Industrie, vorhan-
dene Infrastruktur zu erhalten,
spriachen fiir die Bahnlinie, so
Ralph Brinkhaus; die Bahnan-
bindung sei ein nicht zu unter-
schitzender Standortvorteil. Er
verwies auf Erfahrungen ande-
rer Regionen, wo sich entlang
der Bahntrassen Gewerbe ange-
siedelt habe und so fiir zusitzli-
che Impulse fur die Region
sorge. ,Die Verlagerung des Gii-
terverkehrs von der Strafle auf
die Schiene ist Ziel der CDU.
Der politische Wille, die Strecke
zu erhalten, ist gegeben®, be-
tonte Brinkhaus, dimpfte aber
angesichts der Haushaltslage zu-
gleich zu grofie Erwartungen an
Fordermittel.



